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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

wie schnell die Zeit vergeht, das stelle ich mal wieder fest, wahrend ich diese
Zeilen schreibe. Nun ist auch der gesamte Advent wieder an uns vorbeigerauscht.

Doch noch ist das Modellbahnjahr 2013 nicht ganz zu Ende. Wir feiern jetzt erst
mal Weihnachten - auch im Mal3stab 1:220. Als Bauvorschlag prasentieren wir Holger Spaing
Ihnen die Stille-Gedachtnis-Kapelle von Vollmer, eingebettet in eine Chefredakteur
Schneelandschaft, die dem Umfeld des groRen Vorbilds entspricht.

Sicher ist sie ein Blickfang, der nicht nur auf der heimischen Anlage seine Berechtigung findet.
Vielmehr eignet sich das winterliche Diorama auch als Dekorationsstiick zur Weihnachtszeit.

Dasselbe gilt fur die beiden Winteranlagen von Markus Krell, die wir lhnen im Anlagenportrait als
Abschluss unseres Jahresschwerpunktthemas ,Leseranlagen“ prasentieren. Pfarrer Krell hat in
gelungener Weise personliche Eindricke eingefangen und wiedergegeben. Dazu gehdren auch
christliche Motive wie eine kleine Kapelle mit Glaubigen davor, die gemeinsam Weihnachtslieder
anstimmen.

Weihnachten bedeutet fir Modellbahner traditionell auch Bescherungszeit: Gemeint sind damit aber
nicht zwingend die Gaben der Lieben unter dem Weihnachtsbaum, sondern die Auslieferungen der
verschiedenen Hersteller.

Alles, was im November und Dezember in den Verkehr gebracht werden kann, verspricht guten
Umsatz. Daher verwundert es nicht, dass wir heute gleich zwei Modelle vorstellen dirfen. So méchten
wir lhnen zeigen, dass Marklins ,Blauer Enzian“ keine Farbvariante des friiheren Henschel-Wegmann-
Zuges ist. Marklin hat sich kréftig ins Zeug gelegt, um das Vorbild auch hinsichtlich seiner Unterschiede
in allen markanten Punkten stimmig im Mal3stab 1:220 abzubilden.

Fur Furore sorgen seit dem Frihjahr 2013 die Kleinviehverschlagwagen Vh 04 von Heckl Kleinserien.
Filigranitat und robuste Konstruktion sind meistens Widerspriiche, zwischen denen ein Hersteller in
einer Gratwanderung Entscheidungen treffen muss. Dieter Heckl scheint diese Gegensatze aufgelost
zu haben und setzt in mehrfacher Hinsicht neue Maf3stébe.

Wer denkt, er komme unter Verweis auf die ahnlichen Wagen der Bauart Vh 14 von Marklin an diesen
fein detaillierten Modellen vorbei, der wird angesichts des Beitrags von Jens Wimmel schnell erkennen,
dass er einem Irrtum aufgesessen ist.

Auch das Thema Kartonmodellbau moéchten wir zum Jahresende nochmals streifen. Ein kleiner
Bausatz von Moebo exklusive eignet sich perfekt, um erste Erfahrungen mit der noch recht jungen
Technik zu sammeln. Mit dem wuirttembergischen Warterhaus haben wir in der Zukunft noch Weiteres
vor.

Literaturempfehlungen, Leserbriefe und Meldungen runden zusétzlich diese letzte Ausgabe 2013 ab.
Bleibt mir noch, Ihnen die besten Wiinsche der Redaktion fur das kommende Jahr 2014 zu Ubermitteln!

Frohe Weihnachten wiinschen lhnen

Holger Spaing
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Titelbild:
Eingerahmt von der Stille-Nacht- Gedachtniskapelle fahrt der
Fernschnellzug ,Blauer Enzian® mit V 200 020 durch die

weihnachtliche Winterlandsc haft. Vor dem Gotteshaus haben sich
Glaubige versammelt, um gemeinsam ,Stille Nacht, he ilige Nacht"
anzustimmen.
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Marklins Insidermodell 2013
Fernschnellzug Blauer Enzian

Als 2005 der Henschel-Wegmann-Zug als Méarklin-Insid  ermodell erschien, hofften viele Freunde
der Epoche lll auch auf ein zeithahes Erscheinen de s Fernschnellzugs ,Blauer Enzian* der DB.

Bis dahin hatte nur Heckl Kleinserien die Zetties m it einem Modell beglickt, doch der
gelungenen Nachbildung fehlte lange Zeit noch eine geeignete Zuglok. 2013 kiindigte Marklin
endlich einen vollstandigen Zug fur seine Klubmitgl ieder an. Ob sich das jahrelange Warten
gelohnt hat, verraten wir lhnen in diesem Bericht.

Mit dem Fahrplanwechsel zum 20. Mai 1951 rief die Deutsche Bundesbahn ihr neues F-Zug-Netz als
ihr Spitzenprodukt ins Leben (siehe Trainini © 6/2011), das die durch das Wirtschaftswunder wieder
aufkeimende Nachfrage nach Fernverbindungen befriedigte.

Von Anfang an war ein Ft 55/56 Hamburg — Minchen auf der Nord-Sid-Strecke Uber Wirzburg und
Treuchtlingen geplant. Zunachst war ein Angebot der 1. und 2. Klasse, also der beiden einstigen
Polsterklassen, vorgesehen. Aufgrund des bestehenden Mangels an Triebzigen lieR sich das
Vorhaben nicht wie geplant umsetzen.

g e

Fir den Gegenzug zum Blauen Enzian lieR die Bundesb  ahn einen Schiirzenwagen der Verwendungsgruppe 39 zu einem weiteren

Kanzelwagen umbauen. Als einziger Waggon aus der Ur  sprungsbespannung des berihmten Zugs blieb er bis h eute erhalten
(Koblenz Hbf, Oktober 2002).

Im Winterfahrplan, der ab 28. September 1951 galt, trat ein lokbespannter Zug unter der Nummer F
55/56 an seine Stelle, doch es lasst sich heute nicht mehr mit Sicherheit feststellen, ob der Zug
tatsachlich wie vorgesehen verkehrte. Erst ab dem Sommerfahrplan 1952 liegen gesicherte
Erkenntnisse vor.

Zum Einsatz kamen Vorkriegswagen, wie sie auch in anderen F-Zugen anzutreffen waren. Die
Bespannung oblag grofdtenteils noch der Dampflokomotive. In der Zwischenzeit liel3 die Bundesbahn
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die ehemalige Garnitur des Henschel-Wegmann-Zugs nach ihren Vorstellungen umbauen: Grundriss
und Innenausstattung wurden ab 1952 an die Erfordernisse der F-Zige angepasst, die Drehgestelle
erhielten eine vierte Federung.

Von einer zweiklassigen Ausfiihrung nahmen die Verantwortlichen aber bald Abstand, weil Probleme
beim Umbau auftraten. Stattdessen wurden jeweils zwei vorherige 3.-Klasse-Abteile paarweise zu
einem groReren Abteil der 2. Klasse vereinigt, der Zug gentgte damit hdchsten Komfortansprichen
seiner Zeit. AuBerlich war der Umbau an einer geéanderten Fensteranordnung erkennbar.

Wegmann baute noch einen finften Wagen
nach, der die fest gekuppelte Einheit verlangern
sollte. Beibehalten wurde der Kanzelwagen mit
groRem Aussichtsabteil und Drehstihlen, der
stets am Ende des Zuges lief.

Um das zu gewahrleisten, setzte die Lok am
Zielbahnhof nicht ans andere Ende um, sondern
wendete mit der kompletten Garnitur Gber ein
Gleisdreieck.

Am stets der Lok zugewandten Ende befand
sich der erstem Anschein nach recht &hnliche
Speisewagen, der aber statt der Aussichts-
kanzel mit einem Gepéckabteil an gleicher Stel-
le und dahinter einem Generatorraum fir die
elektrische Versorgung von Kiiche, Beleuchtung
und Klimaanlage ausgestattet war.

Einsatzbereit war die neue Garnitur ab dem
Sommerfahrplan 1953.

Bevor der rekonstruierte Zug dem Planverkehr
Uibergeben wurde, préasentierte die Bundesbahn
ihn zunachst von Juni bis November 1953 auf
der Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen
der Offentlichkeit.

i . Die Kanzelwagen boten aus drehbaren Sesseln eine n fast unge -
Erst zum Winterfahrplan gelangten die Wagen storten Blick auf die Strecke — damals ein einmalig  es Komfort-

mit dem F 55/56 in den Rege|betrieb_ Sein merkmal (23. Juni 2007). Foto: Reinhard Dietrich (C ~ C-BY-SA-3.0)
Laufweg fuhrte von Hamburg nach Muinchen
Uber die Zwischenhalte Hannover, Géttingen, Fulda, Wirzburg, Treuchtlingen und Augsburg.

Als Ergebnis eines Preisausschreibens unter den Fahrgasten verlieh die DB dem F 55/56 den Namen
.Blauer Enzian“. Die blaue AuRenfarbe und die Assoziation der Alpenblume mit den dem Zielort
Munchen nahe gelegenen Bergen kdnnte zu diesem Kundenvorschlag beigetragen haben.

Wegen des langen Laufweges reichte eine einzige Garnitur nicht aus, um eine tégliche Verbindung in
beide Richtungen sicherzustellen. Deshalb stellte die Bundesbahn eine zweite Garnitur zusammen, die
trotz ihrer offiziellen Bezeichnung als ,Blauer Wagenzug“ eher unter den Namen ,Henschel-Wegmann-
Gegenzug“ und ,Gegenzug zum Blauen Enzian* bekannt wurde.

Dieser bestand aus dem Salonschirzenwagen 10 251, je einen Wagen der Verwendungsgruppen 28
und 36 sowie einem Speisewagen WR40-28. Um einen vergleichbaren Komfort bieten zu kénnen,
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beauftragte die DB noch den Umbau eines Schirzenwagens der Verwendungsgruppe 39 zum
Schlusswagen, der ebenfalls eine Aussichtskanzel im Salonabteil bot.

Der Fahrplan gab verbindlich vor, welcher der beiden Ziige jeweils in Nord- und Sid-Richtung
unterwegs war: Die Henschel-Wegmann- Garnitur verkehrte an geraden Kalendertagen von Miinchen
nach Hamburg-Altona, der ,Blaue Wagenzug® fuhr dann in die Gegenrichtung. An den ungeraden
Kalendertagen verkehrten sie genau umgekehrt.

Damit dieser Plan aufgehen konnte,
mussten nach Kalendermonaten mit
31 Tagen sowie in Schaltjahren
nach dem 29. Februar jeweils fir

F55 Blaver Enzian
;Ld * Mbnchen (13.07)- Augsburg-Wirzburg- Fulda- Hannover-Hamburg: Altona (23.09)
f bis Treuchti - 1255, 001

A) Henschel-Wegmannzug

can-geraden Toger) einen Tag Ersatzgarnituren ver-
WR (Pw) Miinchen - Hamburg:Altena 56 56 Mu 3931 kehren.
A a
) : : - Die Bundesbahn nahm es mit die-
B A N ) " oo sem Zug sehr genau, denn ein Platz
N LR e ) im Aussichtsabteil der Wagennum-
(an ungeraden Tagen) mer 7 liel3 sich nur gegen Aufpreis
Adm 3 Munchen-Hamburg-Allona a8 56 Mu 3834 bUChen.
1) Alm 4 i i i b ey "
WR i i o w DSG 8012 i . .
P . . ) W . M 3932 Bestand hatte dies bis 1956, als im
VS Adm 7 i .. W s w0 Zuge der Klassenreform zunéachst

bshee- v Denstcab. | dje \Wagen des Gegenzugs ausge-

) mit Aussichlsabi

wewennt 7 11055 | Mustert und durch Neubauwagen
der Bauart AUm 202 ersetzt wurden.

Der Zugbildungsplan legte genau fest, welche der be  iden Zuggarnituren an den

einzelnen Tagen zu fahren hatte. Der Plan fur den F 55 ,Blauer Enzian“ passt zum

Marklin-Modell: Sein Vorbild des friiheren Henschel-  Wegmann- Zugs fuhr an den  Nur der frUhere Henschel-Weg-

gir:éiéesnba'rl;arl]gen in der angeschriebenen Siid-Nord- Richtung. Quelle: Deutsche mann-Zug blieb unverandert im Ein-
satz und wurde formal zur 1. Klasse
aufgewertet.

Seine schlichten, silberfarben auf die Mitten der Aul3enwande aufgeschriebenen Lettern ,DB* wichen
dem seit 1955 gultigen DB-Logo. Erst im April 1959 wurde auch dieser Zug durch Neubauwagen
ersetzt und im AW Neuaubing abgestellt. 1962 folgten seine Ausmusterung und Verschrottung.

Bei der Bespannung des F 55/56 ,Blauer Enzian“ kamen sowohl die Dampf-, Diesel- als auch
Elektrotraktion zum Einsatz. Zwischen Treuchtlingen und Minchen liefen die Baureihen E 17 und E 18
vor dem F-Zug, nach ihrem Erscheinen auch die Neubaulok E 10. Ab Treuchtlingen verkehrte zunachst
die Schnellzugdampflok der Baureihe 01 (mit Altbaukessel) vor dem F 55/56, abgeldst wurde sie ab
Ende 1956 durch neu in Dienst gestellte V 200 des Bw Hamburg-Altona.

Fernziige mit dem Namen ,Blauer Enzian“ fanden sich bis ins Jahr 2002 in dep Fahrpléanen der
Bundes- und Deutschen Bahn. Gepragt war diese lange Zeit allerdings von vielen Anderungen in der
Zuggattung wie auch im Laufweg.

1965 wurde er in den Rang eines Trans-Europ-Express gehoben und erfuhr 1970 eine Verlangerung
bis ins Osterreichische Klagenfurt und zeitweilig auch nach Zell am See. Bestand hatte diese Relation
bis 1979, wobei der Zug ab 1971/72 als Intercity in den deutschen Fahrplanen gefuhrt wurde. Ab 1979
verkehrte er dann zweiklassig mit einem neuen Laufweg: Eingesetzt wurde der Zug nun in Dortmund,
sein Ziel Klagenfurt erreichte er damit bis 1987 auch tber neue Zwischenhalte.

1987 war das Zeitalter des TEE beendet, beerbt wurde er durch den Eurocity, der bis heute die 1. und
2. Wagenklasse fuhrt. Der ,Blaue Enzian“* wurde nun konsequent als international verkehrende
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Verbindung zum EC und behauptete sich auch nach der Privatisierung der DB bis 2002 im Fahrplan.

Doch dann war endgiiltig Schluss und er hielt Einzug in die Eisenbahngeschichtsbicher. Namensziige
waren bei der Deutschen Bahn inzwischen eh au3er Mode gekommen.

Langst Geschichte ist auch das Wagenmaterial des historischen Zugs, den sich Marklin zum Vorbild fur
seine Modelle genommen hat. Alle ehemaligen Wagen des Henschel-Wegmann-Zugs inklusive des
DB-Nachbaus wurden 1962 ausgemustert und verschrottet. Erhalten blieb als einziger der
Kanzelwagen des friiher ausgeschiedenen Gegenzugs, der heute dem DB-Museum gehort.

Die V 200 020 des Bw Hamburg -Altona passt im Ablieferu ngszustand perfekt zum F -Zug ,Blauer Enzian“. Zwischen Treuchtlingen
und Hamburg hat ihr Vorbild einst den Zug bespannt.

Wie schon der Henschel-Wegmann-Zug von 2005 macht auch das Marklin-Insidermodell 2013 (Art.-Nr.
81176) einen insgesamt guten und stimmigen Eindruck. Tendenziell 1asst sich sagen, dass die auf ihm
basierende Formneuheit an einigen Punkten sogar besser gelungen ist. Besonders betrifft dies
natirlich die Diesellok der Baureihe V 200° die im Fahrwerksbereich ohne die Schiirzenausschnitte
der Stromliniendampflok auskommt.

Ausfihrlich getestet und vorgestellt
haben wir die rote Wirtschafts-
wunderlok in der Ausgabe 4/2012.

Die dort getroffenen Aussagen gel-
ten nahezu unveréandert auch fur das
Modell, das jetzt mit dem ,Blauen
Enzian“ ausgeliefert wurde:

Dank identischer, elektrischer Aus-
stattung gibt es keine Uberraschun-
gen bei den Fahrwerten, -eigen-
schaften und der Beleuchtung.

Lackierung und Bedruckung erschei-
nen ebenfalls in bekannter Weise.

Die hohe Qualitdit aus dem Hause

Marklin finden wir also auch an Als MaK-Lok zeigt V 200 020 die breitere Form der zulaufend en Zierlinien an der
. . Front. Hinzugewonnen hat das Mérklin-Modell durch v ergréRerte Pufferteller, die
diesem Modell wieder. die Lok wuchtiger erscheinen lassen.
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Mit der Beschriftung als V 200 010 des Bw Hamburg-Altona handelt es sich beim Vorbild um eine der
erstgebauten Serienlokomotiven aus dem MaK-Baulos. Alle in Kiel gebauten V 200 unterschieden sich
bei der Ablieferung hinsichtlich der weniger spitz zulaufenden Zierlinien an den Fronten von den
Krauss-Maffei-Schwestern.

Dem Ablieferungszustand ent-
spricht auch der Schriftzug
,DEUTSCHE BUNDESBAHN",
der gleichzeitig ein Unterschei-
dungsmerkmal gegeniber der
V 200 020 aus der Packung
81175 darstellt.

Marklins Erstauslieferung wur-
de im spateren Zustand um
1964 nachgebildet, als die auf
den Seitenwanden aufgesetz-
ten Buchstaben aus Rost-
schutzgrinden bereits dem be-
kannten DB-Keks gewichen
waren.

Die durchweg lupenrein ge-

druckten Anschriften sind Werden der Speisewagen aus Henschel -Wegmann-Zug (hinten) und Blauem Enzian

durch einen feinen KlarlaCk‘ (vorne) gegeniibergestellt, zeigen sich die Formabwe ichungen an der Front, im
Uberzug gegen Abgreifen ge- Dachbereich und hinsichtlich der Tiir- wie auch Fens  teraufteilung besonders deutlich.

schitzt — auch dies ist ein seit
Jahrzehnten gliltiger Marklin-Standard. Bei der Auswahl der Betriebsnummer, deren Beheimatung und
Ausfiihrung wurde eine korrekte Vorlage ausgewahlt, die vor diesem Zug tatsachlich zum Einsatz kam.

Optisch hinzugewonnen hat die V 200 durch neue Pufferteller, die endlich gréenrichtig ausgebildet
sind und das wuchtige Erscheinungsbild der Front auch im Modell erkennen lassen. Wer seine Lok fest
vor dem Zug beldasst und (wie beim Vorbild) nicht umspannt, kann durch Entnehmen der
Klauenkupplung, VerschlieRen der Frontschirze und deren Ausstatten mit Kupplungshaken und
Bremsschlauchen von Heckl Kleinserien eine der Vorderseiten noch weiter aufwerten.

Der Fernschnellzug ,Blauer Enzian“ von Marklin best eht vorbildgerecht aus funf Wagen: Im Rahmen des U mbaus aus dem
Henschel-Wegmann-Zug liel? die Bundesbahn einen weit  eren Zwischenwagen bauen.

Wie schon bei der Packung 81175 ist aber beim Wiedereinlegen der Lok Vorsicht geboten, denn sie
sitzt sehr stramm im Tiefzieheinsatz. Wird sie nur leicht schrdg hineingedriickt, besteht wegen
ungewolliten Kontakts mit dem Rand Abbruchgefahr fur die unteren Puffer!
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Werfen wir nun einen Blick auf die Wagengarnitur der Zugpackung 81176, als Insidermodell 2013
exklusiv fur die Mitglieder von Marklins Kundenklub bestimmt. Sie basieren wie beim Vorbild auf den
Wagen des ehemaligen Henschel-Wegmann-Zugs (Art.-Nr. 81436), doch sie sind keine Farbvariante
des Insidermodells aus dem Jahre 2005. Der Hersteller bezeichnet den Fernschnellzug als
weitgehende Neukonstruktion, weshalb wir die Unterschiede im Folgenden herausarbeiten méchten.

Bei den Zugpack ungen der ersten Tranche sind die Kupplungen ungins tig am trennbaren Ende vormontiert. Zu erkennen sind  die
betroffenen Garnituren daran, dass das Ende ohne Fa Itenbalg die Kupplung trégt (Kreismarkierung) . Im Tiefzieheinsatz liegen die
Kupplungsenden dann nicht in den Mulden (linker Pfe il) sondern werden beim Einlegen hoch gedruckt (rec  hter Pfeil).

Dank vieler Anderungen am AuRReren der Modelle halten sich die Gemeinsamkeiten mit dem Henschel-
Wegmann-Zug in engen Grenzen: Nahezu alle Bereiche der Wagengarnitur weisen vorbildgerechte
Unterschiede auf. Betroffen sind die D&cher, die Stirnseiten der Endwagen und die Seitenwéande mit
Turen und Fenstern. Nur die WagenuUbergdnge mit den stromlosen Kurzkupplungen und die
Drehgestelle wurden unverandert tibernommen.

Die einzige Gemeinsamkeit gibt uns aber Gelegenheit zu einem Warnhinweis: Bei den Wagen der
erstausgelieferten Tranche kam es zu einer unvorteilhaften Vormontage der Kupplungsstangen, die
noch wahrend der Produktionsphase der Modelle geédndert wurde. Wer unsere folgenden
Ausfuihrungen beachtet, sollte keine Probleme erleben.

Ein Ende der Kupplungsstange ist fest im Kupplungsschacht eingesetzt, denn es wird von unten mit
einem Stecksockel, dessen Zapfen im Inneren den Schachtausgang blockieren, fixiert. Der Schacht
dieser festen Seite der Kupplung soll laut Konstruktionsdaten 0,5 mm schmaler als die Gegenseite
sein.
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Das andere Ende der Kupplungsverbindung lasst sich lésen, wenn die beiden Wagen vorsichtig
zueinander in die Position einer scharfen Kurve gebracht werden. Dadurch wendet sich der verbreiterte
Kopf mit seiner schmalen Seite dem breiteren Schachtausgang zu — nur in dieser Lage passt er durch
seine Offnung.

= | Problematisch ist bei den ersten
| Auslieferungen, dass der Stecker
zwar auf der korrekten Seite mit dem
schmalen Schacht eingesetzt ist,
aber das gegeniberliegende, regu-
lar lose Ende mit der Dreiecks-
kupplung ab Werk vormontiert war.

Das Zusammenkuppeln der Wagen
klappt dann meistens noch ohne
groRere Probleme, aber spatestens
beim Trennen droht ein Bruch der
Verbindung — namlich dann, wenn
der Besitzer es dem urspringlich
vorgefundenen Zustand folgend ver-
sucht.

Zum Losen der Kupplung werden die benachbarten Wage nenden vorsichtig Aber woran erkennen Sie nun, dass
gegeneinander abgewinkelt, bis das Dreiecksstick am losen Ende aus dem  Gja egjne Packung der ersten Aus-
Schacht gleiten kann. . .
lieferungstranche erwischt haben?
Ziehen Sie die Packung auf und werfen Sie einen Blick auf den Tiefzieheinsatz samt Inhalt: Wenn der
Speisewagen rechts neben der V 200 mit einer Kupplung vormontiert ist, dann ist Vorsicht geboten.
Bei genauerem Betrachten wird lhnen EMaBe und Daten zum Wagenzug “Blauer Enzian”
auffallen, dass die Kupplung vom Tief-

: Vorbild 1:220 Modell *

Zieheinsatz nach oben gedrickt wird. : Endwagen :
. . S Léange Wagenkasten 21.825 mm 99,2 mm 99,8 mm 3

Das ist auch beim Wagen darunter der : Drehzapfenabstand 15.415 mm 70,1 mm 69,6 mm :
Fall, wahrend die seines linken Nach- : :
bgrn in_einer Aussparung P!atz flndet. * Zwischenwagen :
Links von diesem Wagen ist eine weitere : :
Aussparung’ in der aber kein Kupp|ungs- ¢ Lange Wagenkasten 21.100 mm 95,9 mm 96,6 mm E
ende ruht « Drehzapfenabstand 15.400 mm 70,0 mm 69,0 mm ¢
Damit bleiben nur zwei Moglichkeiten: :AleWagen
reklamieren und den Tausch durch 3 Drehgestellachsstand 3.000 mm 13,6 mm 13,6 mm 3
Marklin vornehmen lassen oder selbst : Hohe iiber SO 3.823mm 17,4 mm 17,7mm 3
Hand anlegen. : Max. Breite 2.900 mm 13,2 mm 14,3 mm E
: Eigengewicht 36,9428t 14-159g &

Entscheiden Sie sich fir |etzteres1 VEI- 3esececcscccsssccssssccssssscssssccssssscsssscssssssosssssssssssossssssces
suchen Sie vorsichtig, die Dreieckskupplung aus dem Schacht zu l6sen. Fihren Sie sie anschliel3end
in den eigentlich dafiir vorgesehenen Schacht am Nachbarwagen ein.

Klappt das nicht, ist zuvor das Drehgestell um 90° zu drehen, um den Stecker ziehen zu kénnen.
Danach bereitet das Platzieren der Kupplung keine Probleme mehr. Den Stecker wieder an seiner
urspringlichen Stelle einzusetzen und dabei die Kupplungsstange in Position zu halten, erfordert aber
eine ruhige Hand und etwas Fingerspitzengefunhl.
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Die mehrfarbige Tamponbedruckung erfolgte lupenrein und ohne Versatz - klassische Marklin -Kunst halt. Entschieden beitragen
kann zum guten Gesamteindruck, dass die untere Zier linie an den Drehgestellausschnitten nicht unterbro chen ist. Nur der
Zwischenraum zwischen zwei Wagen wirkt merkwirdig, weil der Faltenbalg nur einseitig nachgebildet wurd e (Bild oben).

Abhilfe schaffen die Kurzkupplungen von Ratimo (Art .-Nr. 16004), die 2 mm kirzer als die Serienexempla re sind (Bild unten). Mit
ihnen stehen die Wagen Faltenbalg an Faltenbalg. Be im Anfahren werden sie ungefahr auf das MaR der ste  henden Marklin-
Kupplungen auseinandergezogen und durchlaufen dann alle Radien ab 195 mm sicher.

Korrekt sitzen die Kupplungen, wenn jeweils die Waggonenden mit Nachbildung des Faltenbalgs
vormontiert sind. Eine deutliche Kritik an Marklin ist, dass die wie gewohnt in Bildersprache gehaltene
Produktanleitung keinerlei Hinweis zum Handhaben der Kupplungsstangen enthalt. Aufgrund der
Empfindlichkeit dieser Teile sehen wir hier einen hohen Ersatzteilbedarf wegen vorprogrammierter
Fehlbedienung.

Da wir uns jetzt so viel mit dem Entnehmen und Einstecken der Kupplungen beschaftigt haben,
mdchten wir noch auf einen Zuristsatz von Ratimo hinweisen, der bei Verwenden grof3ziigiger Radien
(ab 195 mm aufwarts) das optische Erscheinungsbild des Zugs verbessern kann.

Unter der Artikelnummer 16004 sind bei Rainer Tielke aus Polystyrol gefraste Kurzkupplungen (4
Stuck) fur den ,Blauen Enzian“ erhaltlich, mit der alle funf Wagen im Stand Faltenbalg an Faltenbalg zu
stehen scheinen. Wahrend der Fahrt geben sie einen kleinen, aber doch ausreichend grofl3en
Zwischenraum frei, der das Durchfahren der genannten Radien und von Weichengegenbdgen erlaubt.
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Betrachten wir im Folgenden die optische Ausfihrung der Wagenmodelle: Marklin hat hier ganze Arbeit
geleistet und die Umbauten, die zu Anderungen gegenuber dem frilheren Henschel-Wegmann-Zug
fuhrten, auch an seinen Modellen realisiert.

Dies betrifft vor allem die geénderten Fensteranordnungen an den Wagen, was vor allem am
Speisewagen deutlich wird. Am Ende des Kanzelwagens ist vorbildgerecht eine Tur entfallen und auch
die Pufferbohle wurde auf die Regelkupplungsausfiihrung angepasst. Kleine Stiellampen haben die
friheren, groRen Glasabdeckungen ovaler Bauform ersetzt, hinter denen beim Vorbild einst die Later-
nen saf3en.

Die Zwischenwagen (Bild oben) sind bis auf die Wage  n- und Betriebsnummern i dentisch — so war es einst auch beim Vorbild. Fur
die Endwagen gilt das nicht. Immer mit der Lok geku ppelt war der Speisewagen (Bild unten), der neben d em DSG-Logo zwischen
zwei Fenstern auch das Zugnamensschild ,Blauer Enzi an“ nahe der Wagenmitte trug.

Auch die Dachausristung ist betroffen. Am Speisewagen brauchen wir nicht lange zu suchen. Dort
finden wir ebenfalls alle Ausstattungsmerkmale des Vorbilds wieder, die zur Klimaanlage und neuen
Beluftung nach dem Bundesbahn-Umbau gehdren.

Lackierung und Bedruckung sind wieder Uber jeden Zweifel erhaben. Die Grundlackierung ist korrekt in
RAL 5011 stahlblau vorgenommen worden, die Dacher sind RAL 9006 weil3aluminium lackiert worden.
Zwei Zierstreifen im selben Farbton sorgen Uber die gesamte Zuglange fur Eleganz.

Positiv hervorzuheben ist, dass Marklin die unteren Zierlinien so gedruckt hat, dass sie auch an den
Schirzenausschnitten fur die Drehgestelle unterbrechungsfrei bleiben. Das war beim Henschel-
Wegmann-Zug einst nicht der Fall!

Der Zug ist aus einem Speisewagen ohne Wagennummer und den nachfolgenden 1.-Klasse-Sitzwagen

3, 4 und 5 zusammengesetzt. Der Kanzelwagen tragt die korrekte Wagennummer 7, die Ziffer 6 wurde
bei der DB nicht belegt.
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Mit Ausnahme des Speisewagens tragen sie alle lupenlesbare Zuglaufschilder fir die Sud-Nord-
Richtung (Minchen — Hamburg-Altona). Das Restaurant ziert an der AuRenwand eine mittels Druck
nachgebildete Metalltafel mit dem Zugnamen. Die Wagenanschriften und DB-Embleme wurden beige
wiedergegeben, was den damaligen Beschriftungsnormen der DB entspricht..

Stets am Ende des Blauen Enzians lief der Kanzelwage n. Auch sein AuReres hat sich gegeniiber dem frilhere  n Henschel -Wegmann -
Zug an mehreren Stellen deutlich veréndert.

Die beschriebenen Produktmerkmale sorgen fir einen aus unserer Sicht rundum gelungenen Zug, der
auf der Anlage zum Blickfang wird. Marklins Entscheidung, acht Jahre nach dem Henschel-Wegmann-
Zug auch sein erfolgreiches und bekanntes DB-Pendant herauszubringen, begrifRen wir. F-Zige
erfreuen sich bei den Zetties gro3er Beliebtheit und so wird hier eine weitere Lucke geschlossen.

Bereits in der Ausgabe 6/2011 hatten wir den ,Blauen Enzian“ als Wunschmodell aufgefihrt. Als Zuglok
hatten wir die jetzt mitgelieferte V 200° oder die Schnellzugdampflok der Baureihe 01 genannt, die
damals beide noch nicht als Modell im Produktangebot waren.

Heute mdchten wir nicht unerwadhnt lassen, dass Marklin noch die Option einer zweiten Variante hat:
Derselbe Zug lief vor der Klassenreform noch als reiner 2.-Klasse-Zug und trug statt der DB-Kekse
noch silberfarbene Buchstaben ,DB*.

In dieser Form ware er fir die 01 mit Altbaukessel mafl3geschneidert. Eine formneue E 17 wére fur den
letzten Bespannungsabschnitt ebenso denkbar. Die blaue oder griine E 18 aus dem Méarklin-Programm
waren Alternativen fir eigene Kombinationen.

Wir honorieren die gute Produktidee in Verbindung mit der gelungenen Umsetzung durch eine Nomi-
nierung der Zugpackung 81176 fur die Neuerscheinung des Jahres 2013 in der Kategorie Lokomotiven.
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Zwar erflllen die Bedingung “Formneuheit” nur die finf Wagen, aber die Gesamtzusammenstellung
Marklins bedingt hier die endgultige Einordnung.

Ein Lob gebuhrt auch Rainer Tielke flr seine schnelle Umsetzung. Er hat das Problem der
Empfindlichkeit der Kupplungen erkannt und mit einem Ersatzteilangebot gehandelt. Gleichzeitig hat er
die Moglichkeiten einer kiirzeren Wagenverbindung voll ausgenutzt.

Als zu hdchsten Zugkategorie seiner Zeit gehtérend h ielt der Fernschnellzug ,Blauer Enzian “ nur an den Bahnhdtfen der grof3en
Stadte. Deshalb sehen wir ihn in Baumholder nur bei der Durchfahrt in Richtung Norden.

Deshalb erfahren auch seine Kurzkupplungen (Art.-Nr. 16004) eine Nominierung und zwar fur die
Kategorie Technik. Die Entscheidungen Uber die Auszeichnungen wird die Redaktion Anfang 2014
bekannt geben.

E Anbieterseiten von Marklin (inkl. Handlerverzeichnis)
+ http://www.maerklin.de

Kurzkupplung fir den ,Blauen Enzian®:
http://www.ratimo-z.de

« Friiheres Kleinserienmodell:
+ http://www.hecklkleinserien.de
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= Modell Vorbilg zestaltung Technik Literatur Impressionen

Wagenwunder von Heckl Kleinserien
Kleinviehverschlagwagen Vh 04

Funf Jahre mussten Heckl-Kunden nach der Ankindigun g des Kleinviehverschlagwagens Vh
Altona (ab 1937: Hamburg) warten, bis die Ausliefer ung der Modelle begann. Obwohl in der
Zwischenzeit Grof3serienhersteller Marklin mit der N achfolgebauart aufwartete, wissen die
Zetties die Umsetzung von Heckl Kleinserien zu wird igen. Und eben das mdchten wir heute mit
einem Test auch tun.

Von Jens Wimmel und Holger Spaing. Ende des 19. Jahrhunderts begannen die Preulische
Staatsbahnen mit der Beschaffung spezieller Giterwagen fur den Transport von Kleinvieh (Schafe,
Ziege, Schweine und Geflugel). Als es noch keine leistungsfahigen Kihlanlagen gab, musste das Vieh
noch im lebenden Zustand zu den Verbrauchern transportiert werden.

Der Kastenaufbau entsprach weitgehend
dem der gedeckten Wagen, verfligte aber
Uber Zwischenrdume zwischen den einzel-
nen Holzbrettern der Aul3enwand, um fir
Frischluftzufuhr und Kuhlung im Innen-
raum zu sorgen.

Die Luftungsschlitze machten die Wagen
vor dem Zweiten Weltkrieg auch fir den
Transport von Obst und Gemiise interes-
sant, regulierten sie durch den Fahrtwind
doch sehr effektiv die Raumtemperatur.

Etwa einen Meter oberhalb des Ful3-
bodens besalRen die Viehwagen einen
Zwischenboden, um die Ladehdhe optimal
ausnutzen zu kdnnen.

Vor dem Zweiten Weltkrieg spielte die Eisenbahn ein e wichtige Rolle beim
Transport von Schlachtvieh, hier in der RBD Linz (O  sterreich) des Jahres

1938. Foto: RVM (lttenbach), Sammlung Eisenbahnstif  tung Exemplare, die speziell fur den Ganse-

transport vorgesehen waren, wiesen we-
gen deren geringerer Grof3e sogar drei Zwischenbdden auf. Wagen mit Baujahren ab 1894 (Bauart
Vwh 04) und 1897 (Bauart Vwh 03) zeigten sich mit einem festen Zwischen- und zwei Einlegebdden
deutlich flexibler.

In Preu3en lagen den Kleinviehwagen zwei unterschiedliche Musterzeichnungen zu Grunde: Nach
Musterblatt 1l ¢ 1 b entstanden Waggons mit 7,10 m Lange Uber Puffer (Ausfiihrung ohne
Bremserhaus; spéatere Bauart Vwh 03).

Diejenigen nach Musterblatt Il ¢ 1 a brachten es auf 8,50 m und waren auf demselben Fahrwerk wie die
Gw Magdeburg aufgebaut. Ab Baujahr 1899 erhielten die meisten von ihnen Flugeltiren an den
Stirnwanden, um den Innenraum oben und unten in je drei Abteile trennen zu kénnen.

Gemeinsam waren ihnen die Konstruktionsprinzipien, was deshalb auch zu Merkmalen fuhrte, die far

beide Typen galten: flach gewodlbtes Dach, Seitenwandtiiren ohne Luftungsklappen, zweifliigelige
Stirnwandtiiren und ein zuséatzliches Kleinviehabteil unter dem Wagenboden.
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Dieser zwischen den Achshaltern montierte Kasten war eine zuséatzliche Transportkapazitat. Er wurde
aber auch als Ablage fur wahrend des Transports verendete Tiere genutzt, um deren Transport
nachweisen zu kénnen.

Viehtransporte hatten noch in den finfziger Jahren eine grofRere Bedeutung : 1953 transportierte die Bundesbahn 2,3 Millionen
Schweine, 780.000 Rinder, 670.000 Schafe und Ziegen , 500.000 Kéalber, 275.000 Ferkel, 110.000 Pferde un d 85.000 Stiick Geflugel.
Am 26. September 1956 werden in Husum die auf dem M arkt ersteigerten Rinder in gedeckte Wagen der Baua  rt Gl 11, ex Dresden,
getrieben. Foto: Walter Hollnagel, Sammlung Eisenba  hnstiftung

Anfang des 20. Jahrhunderts erfolgte eine Uberabreitung der Konstruktionen, was auch &uRerlich an
den Achslagern und Bremserhausern zu erkennen war. Eine Verstarkung der Ausfuhrung flahrte zu
einem um etwas mehr als 50% gesteigerten Ladegewicht. Einige der letzten Wagen der verstarkten
Bauart erhielten eine Kkg-Bremse.

Die Varianten fur die Epochen | (PreuBische Staatsbahnen |, links vorne) und Il (DRG, rechts hinten) weichen  vom heute betrachteten
DB-Modell ab: Sie werden auch als Leitungswagen mit Kleinviehabteil zwischen den Wagenachsen angeboten , besitzen aber in
jedem Fall noch keine Endfeldverstéarkungen. Als weitere Beson  derheit sind sie auch noch mit Signalmittelhaltern an den Enden

der Wagendacher ausgestattet.

Festgehalten wurde diese Bauweise Vh Altona (ab 1937: Hamburg) im preuflischen Musterblatt 11 d 10,
die Wagen erhielten bei der DB zunéchst die Bezeichnung Vh und blieben dem Gattungsbezirk
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Hamburg zugeordnet. lhre Betriebsnummer war zu jener Zeit dreistellig. Spater wurden sie Vh 04
bezeichnet und mit sechsstelligen Betriebsnummern versehen.

Die Wagen nach der Musterzeichnung Ild 10 dienten als Vorlage fir die Modelle von Heckl Kleinserien.
Zwischen 1902 und 1912 entstanden insgesamt 1.313 Exemplare dieser verstarkten Ausfuihrung, bevor
sie ab 1913 durch die Verbandsbauart (spatere Vh 14) abgeldst wurden. Im Dienst bleiben die Wagen
der L&nderbahnbauart bis 1966.

Der Bochumer Kleinserienhersteller bietet verschiedene Ausfiihrungen des Wagens fir die Epochen |
bis 1ll an. Fur die PreuRischen Staatsbahnen und die DRG handelt es sich entweder um gebremste
Wagen ohne oder aber um Leitungswagen mit einem Kleinviehabteil unter dem Wagenboden.
Varianten mit Bremserhaus (rundes Dach) sollen demnéachst folgen.

Der Vh 04 ist ein Kleinviehverschlagwagen. In Erman  gelung geeigneten “Ladeguts” wurde eine denkbare Sz ene hier mit
ausgewachsenen Kiihen nachgebildet. Nehmen wir einfa  ch an, dass bei diesen Wagen die Zwischenbdden entf  ernt wurden. Es lebe
die Phantasie! Foto: Jens Wimmel

Bei der DB-Ausfuhrung macht ein Bremserhaus keinen Sinn mehr. Bei der Ankiindigung im Frihjahr
2008 teilte Heckl Kleinserien mit, dass die Epoche-llI-Version zudem ohne den Kasten zwischen den
Achsen erscheinen wird. In der Tat standen diese der Bremsausristung im Weg, weshalb die bereits
ab Werk mit Druckluftbremsen ausgestatteten Wagen von Anfang an keine besal3en. Die DB entfernte
sie spater durchgangig bei den in ihrem Bestand befindlichen Exemplaren.

Das heute betrachtete Exemplar ist ein solcher mit Knorr-Bremse ausgestatteter Wagen, bei dem die
nachtraglichen Endfeldverstarkungen so hoch gezogen wurden, dass dafir auch die oberen
Luftungsklappen entfallen mussten. Es lebe die Vielfalt!

Mit dieser DB-Variante aus Bochum ergeben sich fir den Epoche-llI-Bahner Zugbildungsmdglichkeiten,

wie sie noch vor etwas mehr als einem Jahr undenkbar gewesen waren. Bis dahin hielt im Bereich der
DB-Viehwagen einzig das schon altere Kriger-Modell des VImms 63 die Flagge hoch.
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Marklin hat mit dem Insiderwagen 2012 und mit den Viehtransport-Wagenpackungen 82523 und 89791
im Herbst 2013 das Thema aufgegriffen. Wir erinnern uns: Die nicht durchbrochen ausgefiihrten
Zwischenrdume in den Wagenké&sten der Modelle des Vh 14 sorgten fir einige Diskussionen bei den

Zetties.

Die Vh 04 von Heckl sind eine
mehr als sinnvolle Erganzung
zu diesen GroRRerienmodellen,
aber auch allein fir sich be-
trachtet ganz wunderbare
Miniaturen.

Die durchbrochenen und da-
durch sehr filigran wirkenden
Wagenkasten aus Metall he-
ben sich deutlich von den &hn-
lichen Marklin-Wagen ab, ohne
diese schlecht aussehen zu
lassen.

Feine Trittstufen, gréfRenrich-
tige Puffer und sogar Rangie-
rergriffe an den Pufferbohlen
zaubern neben dem Durch-
blick durch den Wagenkasten
ein Lacheln ins Gesicht des
stolzen Vh-04-Besitzers.

Im Vergleich zu einem Kunst-
stoffmodell wirkt der Aufbau
weniger plastisch, was zum
Beispiel an den Verstrebun-
gen, aber auch an den Ver-
riegelungsnachbildungen der
doppelten Stirntliren an beiden
Wagenenden auffallt.

Diese Partien sind als Vertie-
fungen eingeatzt, anstatt erha-
ben angedeutet zu sein.

An den Stirnseiten fehlen auch
weitere Vorbildteile, wie Ran-
gierergriffe, die Tritte Gber den
